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SOCIETE ANONYME AUTOMOBILES CXTOOESf, 

117-167 quai Andre Citroen* Paris 15*. Frankreich 

Vorrichtung zur FUhrung von Schiebot Ur*m t insbesondero fUr 
Kraf tf ahrzeuge . 

Die Erf indung* betrifft eine Vorrichtung zur TiShxv&g von Schie- 
betiiren, insbesondere fur Krsif tfahrzeuge, oi*fc axa> Fsiirzoug 
Oder dgOU festen FUhrungsbauteilen und einer oberen uid tin- 
teren Fuhrung der Tur, wobei an der Tur angeordnete RoULkor- 
per Oder dgl* in diesen Bauted.len abrollen, das obere Fuh- 
rung-sbauteil horizontal verlanft, die oberen Rollkorper auf- 
nimmt und fur eine quer zur V*erschieberichxung erf olgende , • 
in der Turebene verlaufende Tu^rversetzung Maiden Oder tigl« 
vorhanden sind, urn auch 5>ich*profile in vorbestieater Stel- 
lung anzudriicken. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zagrunde, die Putjrang und Ab- 
dxchtung- von. Schiebeturen zn verbessem. 

Es ist zwar berexts bekamit, iFulfrangsbau^eiJLe f*ur Kfz— Schiebe- 
turen vorzusehen, die jedoch iosofem na circeilig s±nd a als sie 
nicht eine vollstandig-e Abdicbtung geifarrrXeis-fcen , 




- 2 - 



Zu Beginn der Of fnungsbewegung dex- Schiebetur wird bei bis- 
her bekannten Tiiren die Turebene so verandert, urn mit den 
Dichtprof ilen zusammenwirken zu konnen, danach erfolgt die 
Schiebebewegung, wobei die Fuhrungsbauteile , die zum oberen 
und unteren Ende der TUr geneigt sind, wShrend der SchlieB- 
bewegung progressiv gegen die Diclitteile angedriickt werden. 

Diese Vorrichtungen, auBer dem Nachteil, da£ sie nicht in ge- 
nugender Veise die Reibung gegen die Dichtprofile zu vermei- 
den vermogen, besonders wenn sie einem vergleichbar starken 
Druck ausgesetzt sind, sind noch insofern verbesserungsbe- 
dttrftig, als sie nicht eine zu vern\chlassigende Kraft zu Be- 
ginn der Offnungsbev/egung oder am Ende der SchlieBbewegung 
der Tiir benotigen. 

Deshalb liegt der Erfindung auch die Aufgabe zugrunde, die 
bekannten Nachteile zu vermeiden und eine FiihriixLgsvorrichtung 
axuragebea, die nahezu jegliche Rexbungs- oder Gleitbewegung 
an den Abdichtungsteilen unterbindet ♦ Die neuen Fuhrungsbau- 
teile stellen auch sicher, daB dxe am Umfang der abzudxchten- 
deii Teila vorhandenen Dichtprofile vxrksaia werden, z.B. ge- 
gen das andere abzudxchtende Bautexi angedriickt werden. 

HxerTur sieht eine erflnderische RamaToxa vor, cteB der obexe 
FuhxungsbauteiJL sxch recht gensxi in einer gleichen bz>% ^lexch- 
folexbenden Sbene beTindet, -rah .-end ein naedriger geL^ener 
Fuhxangsbantexi dixx-ch zwei ¥ande oder dgl. £?ebxldet ist, dxe 
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tnSgiichst eben und parallel zur Turobene liegon und zwischen 
velchen die niedriger angeordnoten , ftihrenden, vortikale 
Achsen aufweisendon Itollkorpex- dcr Tfcr bewegbar sind. 

Eine erfinderische Rauinfonn sieht vor, daD diese Wtfnde a Is 
gegenUberliegend angeordnet sind* 



y 
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sit-r* Ausri.hrun.jsforxer. -n.: . .rteile ier Li indung gehen 
, 5 !*r /.•ich.nunr hervor, rtio scaeaa r.ische Ausf ahr,r, t :sbei- 
5 :»[? iarsr-Ilt. ts zeiren: 

ri •. * einer. t .ilweisen Au^ri3 des ober-n Teiles der Vor- 
n::;t nr; 

2 einen seuVtrechten Querschnitt nach Linie II-TI der 
Fx?. 1; 

Fi ,. 3 einer senkrechten Schnitt nach Linie III-IH der 
Pig. i; 

Ft*, b exne teilweise geschnittene Darstellung eines inne- 
ren 3ereiches ds Vorrichtung der Fig. 1 ; 

rir. 5 *»ine abgeHnderte Ausfuh'un { sform der Vorrichtung nach 
?if. 

i i .-. - .ir.* schematische Teildarstellung einer Ausfuhongs- 
forir der FiUir-mgsvorrichtun^ ; 

M . - einen senk-.cn.en Teilschnitt eines oberon Teiles der 
vorrichtung, gemad Ausfiihru — sbeispiel der Kig. 
nach Linie VII-VII der Fig. 6; 

fig. 8 eine teilwaise geschnittene DarstelJ.ung eines inneron 
Teiles der Voi.xcntung nach der Ausf iihrungsf orm gen^O 



l i O P. »"» 4 

OuDOCl 



Fig. 6. 



Gea*L2 Fig. 1 weist die erf indungsg enal e Fuhrunrsvorricht ung 
eir oberes Gleitbauteil vie eine Oberschiene 1 auf, die e. e 



der Kraf tfahrzeugkarosserie fest verbunden ist, 

Kit Hilfe von RollkSrpern wie Rollen 2 und 3, der en Achsen 
fest mlt der Tur h verbunden sind, gestattet diese Scniene, 
die Tar 4 aus einer Schliefistellung, vgl„ ausgezvgene Li ni en, 
in eine vollstandig geoffnete Stellung, dargestelit durch die 
unterbrochenen Linien, zu verschieben, wobei die Bezugszif- 
fern der verschiedenen Bauteile in dieser zveiten Stellung 
durch die Indices b bezeichnet sind. 

Fluca -nd zu den Rollen 2 und 3, wenn die Tur h in der SchlieB- 
stellung ist, befinden sich in der Unterschiene la Hulden 5 
und o schwacher Kriunmun^. 

In dioser SchlieOstel lun^ der TUr ist eine durch die Ro- 
ta t5 ^nsachsen der Kolleu 2 und 3 gelegte Linie nicht unwe- 
s^ntiicb unterhalb der zugehorigen Linie fur die gleichen 
Ac .sen in der Of f enstellung der Tur h 9 wobei das Abstands- 

or. -a 11 a /wischen diesen beiden Linien ein Ma3 fur die 
fiefe dtr Hulden 5 iwd 6 ist. 



Die Hulden 5 und 6 sind vorzugswise genauso auagebildet i 
odor angeordnet, daB schon bei einer kleinen Verstellung 



licnsx genau horizontal verlauft und rait einens ober^n Teil 
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Tur in R^chtung f die Rollen 2 und 3 beginnen, sich entlang 
der Rander der Mulden 5 und 6 zu erh ben und heb-^n folglich 
die Tur k in Richtun des Pfeiles f 2 nach oben. 

Wenn die Rollen 2 und 3 sicl. auBerhalb der Mulden 5 und 5 be- 
finden, rollen sie entlang der Unterschiene la abj urn nun zu 
verhind^rn, da3 die Turrolle 2 nicht in die der Rcile 3 zu- 
gehorigen Mulde 6 t wabrend der Offnune der Tiir . honein^eht, 
1st oberfcalb der Mulde 6 ein Tragbauteil wie ein Rand 7 pa- 
rallel zur Unterschiene la und starr mit der Schiene 1 ver- 
bunden, vorgesehen. Die Rolle 2 ist mit einer verstarkten, 
zylindrischen Achsbtichse 8 versehen, die konzentrisch zur 
kollenachse liegt und dessen Durcnmesser demjenigen bzw* 
der Breite des Randes 7 entspricbt. Die Rolle 2 wird, beim 
Passieren des Raades 7, tangential von letzterer abgestiitzt. 
AuBerdcm gew£hrleistet der Rand 7 eine liickenlose Fiihrung 
der Rolle 2 und ibre Zwangsf uhrung auf einer geradlinigen 
Bahn, 

Durch untcrbrochene Linien 2* wird die Stellung der Rolle 2 
ouf der Hohe de.- Mulde 6 dargestellt . Die Rolle 3 hat kcine 
verdickte Achsbiichse, so daO ibre Kontaktberiihrung mit dem 
M a nd 7 in itater tiefen Stellung in der Mulde 6 nicht moglich 
wird. 

In ?ig# 2 f dio durch einen Schnitt auf Hohe der Rolle 3 ge- 
rtomsen ist # sind die abriichtenden B^utclle der TUr k is obs-* 



6 




ren ^ereich da rsrest ell t . Hier sind viederuin die ^auteiie rier 
Fi.j. 1 abgebildet, wahrend andererseirs ein Teil der rahr- 
zeugkarosserie 10 schecatisch dar^estellt isx. 

i>±e Oberschiene 1 mit den zugehbrigen Einzelteilen 1st in 
Sichtrichtung verdeckt und vor Vitterur. seinflusser. dure, 
ein AbschluSblech 11 oder dgl. eeschiirzt, das eine Verlan*;e un-; 
? ines Dachrandproriles 12 des F trzeugs sein kaim. Die dop- 
pelseitig ausgeriinjrte Tur 4, die mit den Ro.llen 2 und 3 uber 
Befestit-ingseise -i 13 verbunden ist, ist am oberen Rand mxx 
einea Dichtprofil I 2 * verseten. Die A cJichtu: ; zwisc* eu de^ 
Tiir und dem AbschluOblecn Oder 'gl • 11 ist nit Hilfe einer 
Lippe 15 des Dichtprofils gegeben, die gegen die ooere 
Ltirnseite eines nit dem AbscnluCblech 11 Test verbunaenen 
Bugels Oder dgi. in der Schlieflstellung Oer Tiir angedruckt 
ist* Die Offenstellung der Tiir ist beispielsweise in 7'i -. ') 
dar^estellt. In dieser Stellung i3t die Tur 4 an^hobe-n ur^J 
die Lippe 15 des dichtprofils 1** Kefindet sich nicht rnenr in 
Bertihrung mit dem * ugel 16. 

In Fig* k ist ^in senkrechtei :hnitt du; ci di* r uhrunf: s v nv- 
richtung am unterf;n Ende der Tur dargestdlt. Kin Stut/bl*c 
17 ist senkrecht am ?oder. der Tur -i befescigt und nac- innei 
zuro Fahrzeug hin gericntet, wobei der Kfz-Doden ^ 6 dar*e- 
stellt ist. Auf dem Stiitzblech 17 sind andere Rollen 19 mit 
vertikaler Achse angeordnet, die zwischen zwei Sche «kel 2C 
und 21 eines unter dam Boden 18 befestisten U-Profils 22 ar,. 
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rollen konnen, Auiierdem ist am inneren End© dor Tiir k ©in 
abdlchtende^ .loblprofil oder dgl. 23 bef estigt , das teil- 
wei&e durch ein als Anschlag dienendes Bauteil 2k gestaucht 
ist. Das Teil 2k ist mit dera Karossierieboden 25 des Fanr- 
;seugs fest verbunden. Lie Tur beiindet sich in dor SohlieB- 
stellung. In der Of t enstellung wird die Tiir k angehoben und 
das Hohlprofil 23 ist nicht mehr in Beruhrung mit dera An- 
schlag 2k. Die Tiefe des Profils 22 ist derart bestiramt, dafc 
sie eine vert .kale Versetzung der anderen Rollen 19 zulaJat. 
Diese Anordnung :iat auch den Vorteil, dafi der auflere Bereich 
vom inneren Bereich der FiJhrungseinrichtung abisoliert wird. 

Die in Fig. 5 dar^estellte erf indungsgemafie Abwandlung hin- 
sichtlich Fig. k sieht vor, daB das U-Profil 22 und die Rollen 
19 in der Fortsetzung des Turvolumens angeordnet sind und 
nictot in Richtung ins Inner e des Falrrzeugs versetzt sind* 
Das Dichtprofil 23 ist obefhalb des U-Profils 22 vorhanden 
und befindet sich in Beruhrung mit der Oberkante des Bodeas 
18. 

Die in Fi^. 6 gezeigte erf indungsgemaBe Abwandlung der Fiih- 
rjnfsvorric'itung sieht vor, da3 die em? iltige Vertikalbe- 
wegung der Tiir, auch mit oem Ziel, die Oichtbaueinheit zu 
beschranken, eine aufsteigende und nicht mehr eine cbstei- 
^enc.e Bewegung ist. Zu dies em Zweck ist die Unterschiene la 
der oberen Fuhrungseinrichtung, folgend der Rolle 2 ±a der 
riirschlielistellung, ein Vorsprung 26 vorgesehen ; v/ahrend 
fol.ead der Rolle 3 ein identischer Vorsprung 27 vorhanden 

£ : f\ a - * 



- 9 - 



1st, seitlich zur Rolle 3, wobei die Kontaktberiihrung mit 
der letzteren durch eine Biichse, eine Schulter Oder dgl. der 
Rollo 3 bewirkt wird. Die Oberschiene 1b der Ftihrungseinrich- 
tung 1st* in Bezug auf die Vorspriinge 26, 27 mit vellonar- 
tlgen Ausbuchtuiigen 29 f 30 versehen. 

In dor Offenstellung der TUr befinden sich. die Rollen *xi er 
Cestrichelt dargesteilten Stellung 2" und 3"* 

A» Bnde der TUrscblieBstellung bewegt sich Rolle 2 entlang 
dos Yorsprunges 26, walirend Achsblichse 28 der Rolle 3 sich. 
•ntlang des Vorsprunges 27 bewegt. Hierbei wird der Tur wie- 
derusx eine AufVSrtsb^awegung gegeben. Der Sctieitelpunkt der 
Yorspriing* 26 und 27 karux leicht konkav sein, derart, da£ 
die TUr eine stabile Lage einnimmt. Was die Rol3Le 2 betrifft, 
tragt sie keine Ac&sbuchse, so daB i.hr Kontakt mit deni Vor- 
•pruag 27 verraieden wird, wenn sie sich. in dem zugelxorigen 
Berexcb befindet . 

Fio- 7 zeigt einen senkrechten Schni tt nach L i ni.e VII- V IX und 
vervollstandigt das in Fig, 6 schematisch dargestellte Aus- 
jTufaruagsbeispiel. Das Stauchen des (Dicht- )Baute±ls wird ix* 
die sea Fall nach oben errfolgen und deshalb tragt bier der 
obere Teil der Tur 4 ein Hohlprofil oder dgl, 32, das gegen 
die iaaere Stirnseite eines mit dem AbschluBblech. 1 1 f est 
verbnndeaen Profilbauteils wie Biigels 33 gedrticlit wird. 

Fig- 8 zei^t eine AaasfShrungsform Tiir die FuiLrung am tint er en 
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Sade der TCIr, gemUS der Ausfuhrungsf orm der Fig. 6. Diese 
Ausbildung ist sehr Hhnlich derjenigen der Fig. k, mit dem 
Bntorschied jedocn, daB das Dichtprofil 3h eine seitliche 
Lippe 35 tragt, wolche gegen die innere Stirnseite oinea mat 
der Karosserie 25 starr verbundenen Profiles 36 driickt. Die 
Zeichnung zeigt die schiieiisteiiung der T*dr, wobei die snds- 
ren Rollen 19 wiederum tief in das U-Profil 22 bin einge driickt 
•ind. 

Venn die TUr k eine in der SchlieBendstellung vertikale Ab- 
w&rtsbevegung ausfuhrt, sind die vor und am unteren Ende der 
7lir vorgesehenen Dichtteile, obes nun Hohlbauteile sind oder 
nicht, der Konpression ausgesetzt, vahrend die Dichtteile am 
»nderen Ende vorzngsweise mit einer seitlich abstehenden, ge- 
gen ein Profil in Anschlag gebrachten. Lippe versehen sind. 

¥enn jedocn die abschlieBende SchlieBbewegung aufVarts erfolgt, 
sind dagegen die Dichtteile (vor) und oben diejenigen, die 
kooprisaert verden, wanrend die anderen Dichtteile, wie beim 
vorbergehenden AusfSihrungsbeispiel , mit einer seitlichen Lippe 
verseben sind • 

Das zveite Ausfuhrungsbeispiel zua Schliefien der Tirr eignet 
sich nicht iEner fur Konstruktionen , die o±t einem Ansschnitt 
oder dgl. fu? den freien Durchgang der RSder -srsehen sind. 

Die erfindiragsge^aen Ranaforaen sind nicht aui> die vorstehend 
feeschriebenen bz«. gezeichnexen aasfSnrnr^sbeispiele beschrankt, 

»J 4» -3 
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sondorn ktfnnen eine Vielzahl von einem Durchschnit t sf nrhfiMr.i 
ersichtlichen Varianten erfassen. 
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SOCIETE ANO::YME AUTOMOBILES CITROEN, Paris, Fran *:re*ca 
Schutzarispriiche 



Vo^rrichtung zur Fuhrunf von Schiebeturen, insbcsondere fur* 
Kraftfahrzeuge, mit am Fahrzeug oder dgl P f est en ^'ubi iP^sbau- 
teilen und einer oberen und ur ' eren Fuhrung der Tur, wobei an 
der Tur angeordnete Rollkorper oder dgl. in diesen Bauteilet 
abrollen, das obere Fuhrungsbauteil horizontal verlauft, die 
oberen Rollkorper aufninunt und far eine quer zur Verschiebe- 
richtung erfolgende, in der Turebene verlaufende Turverset zung 
Mulden oder dgl. vorhanden sind, ura Dichtprofile in vorbe- 
stiromter Stellung anzudrticken, dadurch gekennzeichnet , dafc 
der obere Fiihrun£sbauteil (1) sich in einer gleichen Ebene 
befindet, wahrend ein niedriger gelegener Fiihrungsbauteil 
durch zwei Wande oder dgl. g bilde b ist, die rabglichst eben 
und parallel zur Turebene liegen und zwischen v/elchen die 
niedriger angeordneten, fuhrenden, vertikale Achsen aufweisenden 
Rollkorper der Tiir bewegbar sina. 

2 m Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dafl uie 
Mukden oder dgl 3 (5?^) pberen BautRi les durch aus dem 

niedriger gelegenen Teil des Bauteils ausgesparte Vertiefungen 
gebildet sind, wobei jede dieser Mulden (6), mit Ausnahme der- 
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jenison Muldc (5), die in Sciai *3richtung Minsichtlich der Tur 
(4) zuletst orscheint und don letztoit RollkSrpor (2) die*>-r 



versehen sind, der test »it dea FiihrungskiJrper (la) verbun- 
den 1st und parallel zur A^liKsbs 3*ilkSrpe*= iiegt una 
gegen diesen Rand oder dgl. (7) eine zur Seito vorlagerte 
Achsbtichse, Schulter oder dgl* (8) dor Rollkorper (2) , mit 
Ausnahme des einen Rollkorpers (3), in vorbestimmter Stellung 
angedi-uckt wird, urn cine ztrangsweise, geradlinige Bahn der 
Rollkorper ISngs solcher rarapenartigcr Buutoxle zu gevShr- 
leisten, 

3. Vorrichtung, insbesondere nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Mulden oder d S l. des oberen Fiihrungs- 
bauteils durch mindestens einen Vorsprung (26) im niedrige- 
ren Fiihrungsbauteil (1a) und vorzugsweise recbts vom ersten 
Rollkorper £2) und durcb. identische bzv. im wesentlicben glei- 
che Vorspriinge (27) gebildet sind, wobei letztere mit dem 
Fuhrungsbauteil verbunden und vorzugsweise recbts von den 
anderen Rollkorpern (3) und seitlich zu den letzteren Roll- 
korpern (3) angeordnet sind und die = 9 Vorspriinge oder dgl. 
(27) die Gegenlager fur gegen sie andriickbare, insbesondere ' 
seitlicb versetzte Acbsbucbsen, Scbultern oder dgl. (28) auf 
diesen Rollkorpem (k) sind. 



TUr (4) aufnimuit, mit oinen Tragbauteil wie 



einem Rand (7) 
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